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 前   言

    为规范混合动力系统领域术语，制定本标准。
    本标准由商用汽车与工程机械新能源动力系统产业技术创新战略联盟提出。

本标准由商用汽车与工程机械新能源动力系统产业技术创新战略联盟标准委员会归口。
本标准参考了GB/T 19595 电动汽车术语、GB/T 24548 燃料电池电动汽车。
本标准主要起草单位： 潍柴动力股份有限公司。
本标准主要起草人： 于惠、冯美丽。
本标准于2018年9月首次发布。
混合动力系统术语  
1  范围

本标准界定了混合动力系统常见术语。

本标准适用于混合动力系统、驱动电机系统、可充电储能系统及充电机。

2  规范性引用文件

无
3  术语和定义
3.1系统
3.1.1
混合动力系统
能够至少从下述两类车载储存的能量中获得动力的动力系统。
——可消耗的燃料；
——可再充电能/能量储存装置。
3.1.2

串联式混合动力系统
车辆的驱动只来源于电机的混合动力系统。
3.1.3
并联式混合动力系统
车辆的驱动力由电机及发动机同时或单独供给的混合动力系统。
3.1.4
混联式混合动力系统
同时具有串联式和并联式驱动方式的混合动力动力系统。
3.1.5
增程式系统
一种在纯电动模式下可以达到其所有的动力性能，而当车载可充电储能系统无法满足续航里程要求时，打开车载辅助供电装置为动力系统提供电能，以延长续航里程的系统，且该车载辅助供电装置与驱动系统没有传动轴（带）等传动连接。
3.1.6
燃料电池动力系统
以燃料电池系统作为单一动力源或者是以燃料电池系统与可充电储能系统作为混合动力源的系统。
3.1.7
燃料电池混合动力系统
以燃料电池系统与可充电储能系统作为混合动力源的系统。
3.2结构、部件

3. 2.1驱动、形式装置

3. 2.1.1

辅助系统

驱动系统以外的用电或用电能操纵的车载系统。
3.2.1.2

车载能源

变换器和储能装置的组合。
3.2.1.3

驱动系统

汽车启动后，能够依据驾驶员的操作指令，给汽车提供驱动力的系统。
3.2.1.4

动力系统
动力单元与传动系统的组合。
3. 2.1.4.1

电驱动系统

由驱动电机、动力电子装置和将电能转换到机械能的相关操纵装置组成的系统。
3. 2.1.4.2

电动动力系统
包括了电驱动系统与传动系统的动力系统。
3. 2.1.5
整车控制器

动力总成控制器，采集加速踏板信号、制动踏板信号机其他部件信号，并作出相应判断后，控制下层的各部件控制器的动作，可实现整车驱动、制动、能量回收。

3. 2.1.6
制动能量回收系统

汽车滑行、减速或者下坡时，将车辆行驶过程中的动能及势能转化成或部分转化成为车载可充电储能系统的能量存储起来的系统。
3. 2.1.7
动力蓄电池系统

一个或一个以上蓄电池包及相应附件（蓄电池管理系统、高压电路、低压电路、热管理设备以及机械总成）构成的为电动汽车整车的行驶提供电能的能量存储装置。

3. 2.1.8
驱动电机系统

驱动电机、驱动电机控制器及其工作必需的辅助装置的组合。
3. 2.1.9
高压系统

电动汽车内部B级电压以上与动力电池直流母线相连或者由动力电池电源驱动的高压驱动零部件系统，主要包括但是不限于：动力电池系统和/或高压配电系统（高压继电器、熔断器、电阻器，主开关等），电机及其控制器系统、DC/DC变换器和车载充电机等。
3. 2.2 车身、底盘

3.2.2.1

动力电缆

驱动用电机动力电路所用的电线。
3. 2.2.2

充电插孔

在车身上安装充电用插座（传导式充电）或充电口（感应式充电）的装置。

3. 2.2.3

储能装置
安装在电动汽车上储存电能的装置，包括各种动力蓄电池、超级电容和飞轮电池等或其组合。

3. 2.2.4

高压母线

当REESS相连接的高压电路，包括REESS的对外输出的部分和充电部分。

3. 2.2.5

电力系统负载

断开所有可冲带你储能系统和燃料电池堆，剩下的B级电压电路。
3. 2.3性能
3. 2.3.1

放电能量

电动汽车行驶中，由储能装置释放的电能，单位为Wh。
3.2. 3.2
再生制动

汽车滑行，减速或者下坡时将车辆行驶过程中的动能及势能转化或者部分转化为车载可充电储能系统的能量存储起来的制动过程。
3.3 驱动电机系统
3.3.1

电机 
将电能转化成机械能或者将机械能转换成电能的装置，它具有能做相对运动的部件，是一种依靠电缆感应而运行的电气装置。
3.3.1.1
发电机

将机械能转换为电能的电机。
3.3.1.2
电动机

将电能转换成机械能的电机。
3.3.1.3
驱动电机
为车辆行驶提供驱动力的电动机。
3.3.1.4
辅助电机

驱动电机以外的电动机。
3.3.1.5
启动发电电机

用于启动发动机和具有发电功能的电机。
3.3.1.6
电机控制器

控制动力电源与电机之间能量传输的装置，由控制信号接口电路、电机控制电路和驱动电机组成。
3.4控制器部件
3.4.1
变换器

使电气系统的一个或多个特性（电压、电流、波形、相数、频率）发生变化的装置。

3.4.2
逆变器

将直流电转换为交流电的变换器。
3.4.3
整流器

将交流电转换为直流电的变换器。
3.4.4
斩波器

将输入的直流电压以一定的频率通断，从而改变输出的平均电压的变换器。

3.5可充电储能系统
3.5.1
蓄电池

一种将所获得的电能以化学能的行驶储存并可以将化学能转变为电能的电化学装置，可以重复充电和放电。

3.5.2
动力蓄电池

为电动汽车动力系统提供能量的蓄电池。
3.5.3
辅助蓄电池

为电动洗车抵押辅助系统供电的蓄电池。
3.5.4
锂离子蓄电池

利用锂离子作为导电电子，在阳极和阴极之间移动，通过化学能和电能相互转化实现充放电的电池。

3.5.5
铅酸蓄电池

正极活性物质使用二氧化铅，负极活性物质使用铅，并以硫酸溶液为电解质的蓄电池。

3.5.6
金属氧化物镍蓄电池

正极使用镍氧化物，负极使用可吸收释放的贮氢合金，以氢氧化钾为电解质的蓄电池。
3.5.7
超级电容器

至少有一个电极主要是通过电极/电解质界面形成的双电层电容或电极表面快速氧化还原反应形成的赝电容实现储能的电化学储能器件。

3.5.8
单体蓄电池

将化学能与电能进行相互转换的基本单元装置，通常包括电极、隔膜、电解质、外壳和端子，并被设计成可充电，也称作电芯。

3.5.9
蓄电池电芯组

一组并联连接的单体蓄电池，可能包括电测电路与保护装置（如熔断器等）。
3.5.10
蓄电池模块

将一个以上单体蓄电池按照串联、并联或串并联方式组合并作为电源使用的组合体。也称作蓄电池组。

3.5.11
蓄电池控制单元
控制、管理、检测蓄电池系统的点和热相关的参数，并提供蓄电池系统和其他车辆控制器通讯的电子装置。

3.5.12
蓄电池系统

一个或一个以上蓄电池包及相应附件（管理系统、高压电路、低压电路、热管理设备及机械总成等）构成的能量存储装置。
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